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Abstract of DE4034558 

Resin sealed small electric parts sealed by resin compsn. of (A) comprising (a) main chain high mol. wt. 
portion with 300-30,000 mol. wt. and 50-500 iodine value of C=C double bond, (b) acid gp. combined with 
main chain high mol. wt. portion by C-C bond, and acid gp. is gp. of formula (I): (R is H, halogen atom or 
1-3C organic residue gp., X is H or bond; when X is bond (c) C with R and (d) C near C and with H may 
form part of main chain), and organic polymer contains 0.05-0. mol per 100g of (A), (B) polyol with at least 
2 of hydroxide gp. in molecule, (C) inorganic filler, and (D) curing accelerator as essential component, 
equiv. ratio of (b) of (A) and hydroxide of (B) is 0.5-1 .5 and (C)/(A)+(B) is between 1 .5 and 10 (wt. ratio). 
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@ Verfahren und Vorrichtung zum Uberwachen eines Motors in einem motorbetatigten Sitz 

(57) Es wird ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Uberwa- 
chen eines Motors in einem motorbetatigten Sitz beschrie- 
ben. Das Verfahren bzw. die Vorrichtung sind so ausgestal- 
tet, daB beim Verstellen des Sitzes jedes ruckartige Anhal- 
ten und damit verbundene Rutschen beweglicher Elemente 
vermieden sind. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Oberwachung eines Mo- 
tors in einem motorbetatigten Sitz fur ein Automobil, 
und tnsbesondere ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zum Oberwachen des Motors in einer Art von Sitzen, 
die eine Einstellung zugehoriger beweglicher Elemente 
einer Einstelleinrichtung fur die Sitzposition erlaubt. 

Bekannte motorbetatigte Sitze fur ein Automobil um- 
fassen ein Speichersystem zum Speichern einer Position 
von beweglichen Elementen, die einer Einstelleinrich- 
tung fiir die Sitzposition zugeordnet sind, und zum Ab- 
rufen der so gespeicherten Position, so daB die Elemen- 
te zwischen einer aktuellen Position und der Speicher- 
position jederzeit wiederholt bewegt werden konnen. 
Die beiden Posittonen werden durch eine Anzahl Dre- 
hungen eines Motors in dem Sitz gesetzt. Das System 
vergleicht die Anzahl der Motorumdrehungen im Hin- 
blick auf die aktuelle Position und diejenige entspre- 
chend der Speicherposition, urn den Bewegungsbereich 
der Einstelleinrichtung fur die Sitzposition abzugren- 
zen. 

Nach diesem System wird die Bewegung der Einstell- 
einrichtung fur die Sitzposition gestoppt, wenn die ge- 
zahlte Anzahl der Motorumdrehungen diejenige der 
Speicherposition erreicht, und zwar durch Betatigung 
eines SchaltersDie Einrichtung wird jedoch so plotzlich 
gestoppt, daB es dem Fahrgast auf dem Sitz einen 
Schlag versetzt, was fiir ihn einen psychologisch ungiin- 
stigen Effekt hat, und daB ein Rutschen der beweglichen 
Elemente der Einrichtung wegen der Tragheitskraft auf- 
grund der Bewegung erfolgt, was in einer geringeren 
Genauigkeit der Positionierung der Elemente resultiert. 
Ferner bewirkt ein solches Rutschen eine leichte Diffe- 
renz zwischen dem Zahlwert und der tatsachlichen Posi- 
tion der Elemente. Wiederholt sich das Rutschen haufi- 
ger, addieren sich kleinen Differenzen zu einer groBen 
Differenz zwischen der aktuellen und der gespeicherten 
Position. Sieht man Kompensationseinrichtungen und 
Computer in diesem Fall vor, so bedeutet dies hohe 
Kosten und einen komplizierten Auf- bzw. Zusammen- 
bau. Bei einem solchen herkdmmlichen System werden 
daruber hinaus die zugehdrigen beweglichen Elemente 
nur mit moderater Geschwindigkeit bewegt, wahrend 
sie nicht bei langen Bewegungswegen rasch bewegt 
werden kdnnen. Ferner konnen sie nicht unter Steue- 
rung durch einen Handschalter fiir die Feineinstellung 
langsam bewegt werden. 

Im Hinblick auf die beschriebenen Unzulanglichkei- 
ten liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren und eine Vorrichtung zum Oberwachen eines 
Motors in einem motorbetatigten Sitz anzugeben, daB 
bzw. die es erlaubt, ein bewegliches Element einer Ein- 
stelleinrichtung fiir eine Sitzposition anzuhalten, ohne 
daB ein StoB versetzt wird und ohne daB ein Rutschen 
auftritt 

ErfindungsgemaB wird zu diesem Zweck das bewegli- 
che Element der Einstelleinrichtung zwischen der aktu- 
ellen und der Speicherposition mittels eines Motors der- 
art bewegt, daB dann, wenn das bewegliche Element 
einen gegebenen Anhaltepunkt erreicht, welcher einen 
bestimmten Abschnitt in der Distanz zwischen den bei- 
den Positionen festlegt, eine an den Motor anliegende 
Spannung progressiv durch eine Spannungsuberwa- 
chungsschaltung abgesenkt wird, so daB das bewegliche 
Element langsam bewegt und angehalten wird. Die 
Spannungsuberwachungsschaltung ist so ausgelegt, daB 
sie eine Zeitkonstante fur eine Zeitverzdgerung beim 



Abschalten oder Senken der Spannung zum Stoppen 
des Motors umfaBt, um das Anhalten des Motors relativ 
langsam bzw. moderat auszufuhren. 
Somit wird das bewegliche Teil sanft angehalten, oh- 
5 ne einen StoB und ohne Rutschen. 

Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
bei der automatischen Oberwachung durch einen Spei- 
cherschalter das bewegliche Element rasch zu der Spei- 
cherposition verbracht. Bei der manuellen Oberwa- 

io chung durch einen Speicherschalter wird das Element 
langsam zu einer vorgegebenen Position bewegt, was 
eine Feineinstellung der Position des Elementes an ei- 
nem gewunschten Punkt erlaubt. Aus diesem Grund 
kann die Drehzahl des Motors gesteuert verandert wer- 

15 den, und zwar in Abhangigkeit von den Umstanden des 
beweglichen Elementes. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand bevorzugter 
Ausfiihrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nungen mit weiteren Einzelheiten naher erlautert Da- 

20 beizeigt 

Fig. 1 ein Blockschaltbild der elektrischen Verdrah- 
tung einer Motoruberwachungsvorrichtung nach der 
Erfindung; 

Fig. 2 ein Blockdiagramm der elektrischen Verbin- 
25 dungen zwischen der Vorrichtung und einem bewegli- 
chen Element in einem motorbetatigten Sitz; 

Fig. 3 einen elektrischen Schaltplan einer Spannungs- 
uberwachungsschaltung und einer Bremsschaltung;und 
Fig. 4 und 5 jeweils eine Zeitdarstellung von Signalen 
30 und Impulsen, die einen elektrischen ProzeB in der Mo- 
tor-Oberwachungsvorrichtung zeigt, fur ein Hochpe- 
gel- bzw. ein Niederpegel-Oberwachungssignal. 

Die Fig. 1 bis 5 zeigen ein besonders bevorzugtes 
Ausfuhrungsbeispiel einer Motoruberwachungsvorrich- 
35 tung, die in einem motorbetatigten Sitz fiir ein Automo- 
bil verwendet wird und allgemein mit der Bezugszahl 10 
bezeichnet ist. Sie umfaBt einen Motor 12, einen Hand- 
schalter 14, einen Speicherschalter 16, eine zentrale Ver- 
arbeitungseinheit 18, eine Spannungsiiberwachungs- 
40 schaltung 20, eine Bremsschaltung 22 sowie Relais 44, 
44a; 45, 45a. 

Der Motor 12 weist einen Positionsdetektor 13 auf 
und ist vorzugsweise ein Gleichstrom-Getriebemotor. 
Der Motor 12 ist gemaB Fig. 2 so ausgelegt, daB er eine 

45 Sitzgleiteinrichtung 26 betatigt, welche nach diesem 
Ausfuhrungsbeispiel eine Einstelleinrichtung fur die 
Sitzposition der Uberwachungsvorrichtung 10 darstellt. 
Der normale und der umgekehrte Antrieb des Motors 
12 bewirken eine Vorwarts- bzw. Riickwartsbewegung 

50 der Gleiteinrichtung 26 und somit jeweils dieselbe Be- 
wegung eines darauf angebrachten Sitzes. Die Gleitein- 
richtung 26 ist nicht einschrankend im Hinblick auf die 
Erfindung zu verstehen. Vielmehr kann die Erfindung 
auch auf andere Einstelleinrichtungen f(ir die Sitzposi- 

55 tion Verwendung finden. 

Als Positionsdetektor 13 wird ein Drehsensor ver- 
wendet, der einen scheibenformigen Magneten 23 und 
einen diesem benachbarten Fuhrungsschalter 30 um- 
faBt. Der Magnet 23 ist mit einer Abtriebswelle des 

60 Motors 12 verbunden. Der Drehsensor 13 emittiert 
mehrere Impulse pro Drehungsabschnitt der Abtriebs- 
welle des Motors 1Z GemaB Fig. 1 ist der Fuhrungs- 
schalter 13 mit der zentralen Verarbeitungseinheit 18 
verbunden, die nachstehend mit n CPU M bezeichnet ist, 

65 was es erlaubt, die Impulse daran abzugeben, wenn sie 
emittiert werden. Die CPU 18 zahlt die Anzahl der Im- 
pulse. Wenn der Motor 12 in einer normalen Richtung 
betrieben wird, steigt die Anzahl der Impulse, wahrend 
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dann, wenn der Motor 12 in umgekehrter Richtung be- 
trieben wird, die Anzahl der Impulse sinkt 

GemaB Fig. 2 sind der Handschalter 14 und der Spei- 
cherschalter 16 an einer Armlehne 14 integral mit der 
Innenwand der Vordertiir 32 angeordnet. 5 

Der Handschalter 14 ist gemaB Fig. 1 ein selbstzu- 
riickstellender Wippschalter mit einer neutralen 
"AUS"-Stellung und zwei Einschaltpunkten. Er ist mit 
der CPU 18 verbunden. Der Handschalter 14 dient zur 
Oberwachung des Motors 12 Uber die CPU 18, urn die 10 
Vor- und Zuruckbewegungen der Gleiteinrichtung 26 
zu steuern, wodurch die Position des Sitzes 23 im Hin- 
blick auf dessen Vorund Zuruckbewegungen eingestellt 
werden kann. 

Der Speicherschalter ist ein selbstzuriickstellender 15 
Druckschalter 16 mit einem Setzschalter 36 und einem 
Speicherabrufschalter 38. Sie sind mit der CPU 18 ver- 
bunden. 

Wird der Setzschalter 36 betatigt, wenn der Sitz an 
einem zuf alligen Punkt angeordnet ist, setzt die CPU 18 20 
daraufhin die Anzahl der Impulse des Drehsensors 13 
als eine Speicherposition des Sitzes 24 in den Speicher. 

Bei Betatigung des Speicherabrufschalters 38 wird 
der Motor 12 durch die CPU 18 angesteuert, so daB er 
automatisch den Sitz 24 in die so vorgegebene Speicher- 25 
position verbringt. 

Die CPU 18 umfaBt einen Microcomputer 40 und 
verarbeitet Eingangssignale in geeigneter Weise ent- 
sprechend einem vorgegebenen Programm. Sie gibt ein 
geeignetes Oberwachungssignal ab, welches das erste 30 
bzw. das zweite Relais 44, 44a; 45, 45a aktiviert, urn 
einen Antrieb des Motors 12 zu bewirken. Die CPU 18 
zahlt die Impulse von dem Drehsensor 13 und ermittelt 
aus der Anzahl der gezahlten Impulse eine aktuelle Po- 
sition des Sitzes 24. Die Zahlwerte der aktuellen und der 35 
Speicherposition werden von der CPU 18 miteinander 
verglichen. Eine Betatigung des Speicherabrufschalters 
38 bewirkt ein Verbringen des Sitzes 24 in die Speicher- 
position, wo die gezahlte Anzahl der aktuellen Position 
gleich derjenigen der Speicherposition ist 40 

Der Bewegungsbereich der Sitzgleiteinrichtung 26 ist 
mittels eines Paares Begrenzungsschalter 46 begrenzt, 
welche als selbstzuruckstellende Druckschalter in Fig. 1 
gezeigt sind. Einer dient zur Begrenzung der Vorwarts- 
bewegung der Einrichtung 26 und der andere zur Be- 45 
grenzung der Ruckbewegung derselben. Beide Begren- 
zungsschalter 46 sind mit der CPU 18 verbunden. 

In der Oberwachungsvorrichtung 10 sind ferner ge- 
maB Fig. 1 eine Oberstrom-Detektorschaltung 48 und 
ein Oberstromerfassungswiderstand 47 vorgesehen. Sie 50 
erfassen gemeinsam einen Oberstrom, der wegen einer 
Oberlastung des Motors 12 auftritt, und bewirken, daB 
die CPU 18 ein Haltesignal an den Motor 12 gibt, wo- 
durch der Antrieb desselben sofort gestoppt wird und 
ein Oberstrom eliminiert wird, der in einer Oberhitzung 55 
oder einer Beschadigung des Motors resultieren kann. 

Die Bezugszahl 45 bezeichnet eine Batterie, die Ener- 
giequelle fOr die Oberwachungsvorrichtung 10. 

Fig. 3 zeigt detaillierter die SpannungsUberwa- 
chungsschaltung 20 und die Bremsschal tung 22. 6 o 

Die Spannungsuberwachungsschaltung 20 umfaBt ei- 
ne erste integrierte Schaltung IC1-1 vom Schaltertyp, 
sowie eine zweite integrierte Schaltung ICl-2. Die erste 
integrierte Schaltung wird von einem Hochpegel-Ober- 
wachungssignal Hi von dem Speicherschalter 16 akti- 65 
viert, urn eine hohe Spannung an die Schaltung zu ge- 
ben, wohingegen die zweite integrierte Schaltung von 
einem Niederpegel-Oberwachungssignal Lo von dem 
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Handschalter 14 aktiviert wird. Wie gezeigt, werden das 
Hoch- und das Niederpegel-Oberwachungssignal Hi, Lo 
Uber entsprechende elektrische Leitungen 50, 52 an die 
jeweilige integrierte Schaltung IC1-1, ICl-2 gegeben. 

Wenn das Hochpegel-Oberwachungsstgnal Hi mit 
hoher Spannung an die erste integrierte Schaltung 
ICM gegeben wird, wird eine Spannung von der Span- 
nungsquelle 49 mittels einer ersten Zenerdiode ZD1 in 
eine gegebene hohe Spannung gewandelt und an einen 
Differential-Operationsverstarker IC2 gegeben, wel- 
cher zwei Transistoren Trl, Tr2 und drei Widerstande 
R3, R4, R5 aufweist, die jeweils wie gezeigt damit ver- 
bunden sind. Der Verstarker IC2 verstarkt die Span- 
nung auf eine vorbestimmte hohe Spannung in konstan- 
ter Weise, wobei die Spannung wiederum von der 
Schaltung 20 abgegeben wird und an einer elektrischen 
Leitung 54 mit einer Diode Dl in der Bremsschaltung 22 
sowie an dem ersten bzw. dem zweiten Relais 44, 44a; 
45, 45a anliegt, mit dem Ergebnis, daB die hohe Span- 
nung dem Motor 12 zugefiihrt wird, wodurch dieser mit 
hoher Drehzahl angetrieben wird. 

Wenn dahingegen das Niederpegel-Oberwachungssi- 
gnal Lo mit niedriger Spannung an die zweite integrier- 
te Schaltung ICl-2 wie das obige Hochpegel-Oberwa- 
chungssignal Hi abgegeben wird, wird eine vorgegebe- 
ne konstante niedrige Spannung durch eine zweite Ze- 
nerdiode ZD 2 erzeugt und von dem Verstarker IC2 in 
eine vorbestimmte niedrige Spannung in einem zweiten 
Weg gewandelt Die Spannung wird uber die Brems- 
schaltung 22 und die Relais 44, 44a; 45, 45a dem Motor 
12 zugefiihrt, wodurch der Motor mit niedriger Dreh- 
zahl angetrieben wird. 

Somit bewirkt ein Betatigen des Handschalters 14 
eine langsame Drehung des Motors 12, urn eine langsa- 
me Bewegung der Gleiteinrichtung 26 zu erreichen, so 
daB der Sitz 24 fein und genau im Hinblick auf seine 
Position eingestellt werden kann und der Sitz 24 an sich 
an einem gewunschten Punkt akurat angehalten werden 
kann, wohingegen eine Betatigung des Speicherschal- 
ters 16, namlich ein Einschalten des Speicherabrufschal- 
ters 38 eine schnelle Drehung des Motors 12 bewirkt, 
urn eine rasche Bewegung derselben Einrichtung 26 her- 
vorzurufen, wodurch der Sitz 24 unverzuglich in die 
Speicherposition verbracht wird. 

Die Bremsschaltung 22 nach Fig. 3 ist auf demselben 
elektrischen Zweig zwischen der Spannungsuberwa- 
chungsschaltung 20 und dem Motor 12 angeordnet Wie 
gezeigt, erfaBt die Schaltung 22 eine elektromotorische 
Gegenkraft, die in dem Motor 12 wahrend des Betriebes 
erzeugt wird, und verwendet dieselbe fur eine ruckge- 
koppelte Abbremsung in Verbindung damit Wenn, an- 
ders gesagt, beispielsweise eine dem Motor 12 von der 
Spannungsuberwachungsschaltung 20 zugefuhrte Span- 
nung sinkt und eine elektromotorische Gegenkraft in 
dem Motor 12 grdBer als diese Spannung wird, gelangt 
die letztere uber eines der Relais 44a, 45a, einen Transi- 
stor Tr3, einen Widerstand R7 und einen Leitung 56 an 
die Bremsschaltung 22 und wird demzufolge an den Mo- 
tor 12 zuriickgekoppelt. Dadurch wird die so zuruckge- 
koppelte elektromotorische Gegenkraft in ein Brems- 
moment in dem Motor 12 gewandelt, wodurch die Dreh- 
zahl des Motors 12 gesenkt wird. 

In der Bremsschaltung 22 kann das Bremsmoment 
durch Verandern des Wertes des Widerstandes R7 ein- 
gestellt werden. 

Bei der Oberwachungsvorrichtung 10 wird bevor- 
zugt, daB der Anhaltepunkt bei einem 75%-igen Anteil 
der Bewegung der Gleiteinrichtung 26 festgelegt wird, 
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d. h. der Distanz zwischen der aktuellen und der Spei- 
cherposition, so daD bei Ankunft des Sitzes 24 an diesem 
*75%-Punkt w die CPU 18 das Hoch- bzw. das Niederpe- 
geluberwachungssignal Hi, Lo sperrt, urn einen Strom- 
fluB zu dem Motor 12 abzuschalten. 

Im Hinblick auf die Spannungsiiberwachungsschal- 
tung 20 wird der Beginn des Zuf Ohrens der Spannung zu 
dem Motor 12 einstellbar verzogert, und zwar durch 
Verandern einer Zeitkonstante, die sich aus den Werten 
des Widerstandes Rl und des Kondensators CO oder 
denjenigen des Widerstandes R2 und des Kondensators 
CO ergibt, so daD die angeiegte Spannung einen festen 
Normalwert mit einer gegebenen Zeitverzogerung er- 
reicht und der Motor 12 dadurch in seiner anfanglichen 
Bewegung langsam bzw. sanft angetrieben wird. Dies 
gilt sowoh! for das Hochpegel-Oberwachungssignal als 
auch fur das Niederpegel-Uberwachungssignal Hi, Lo. 
Es kann aber auch das Ende im Hinblick auf das Ab- 
schalten der zugefiihrten Spannung einstellbar verzo- 
gert werden, und zwar durch Verandern einer Zeitkon- 
stante, die sich aus den Werten eines Widerstandes R0 
und eines Kondensators CO ergibt, so daB bei Sperren 
des Hochpegel-Oberwachungssignales bzw. des Nie- 
derpegel-Uberwachungssignal Hi, Lo die Spannung 
nicht zugefiihrt wird, jedoch eine in dem Kondensator 
CO verbleibende Spannung langsam mit der Zeitkon- 
stante des Widerstandes R0 und des Kondensators CO 
abgebaut wird, wodurch der Motor 12 allmahlich unter 
progressiver Absenkung seiner Drehzahl angehalten 
wird. 

Die Fig. 4 und 5 dienen dazu, das Verstandnis der 
obigen Oberwachung des Motors 12 in der Vorrichtung 
10 zu erleichtern. GemaB Fig. 4 wird bei Einschalten des 
Speicherabrufschalters 38 das Hochpegel-Oberwa- 
chungssignal Hi an die Spannungsuberwachungsschal- 
tung 20 abgegeben, wobei die Relais 44, 45 fur einen 
Relaiskontakt bei 42a, 44a angesteuert werden. Der Be- 
ginn der Zufuhrung der hohen Spannung zu dem Motor 
12 wird um eine vorbestimmte Zeitspanne verzogert, 
und zwar entsprechend den Werten des Widerstandes 
Rl und des Kondensators CO, wie vorstehend erlSutert. 

Somit startet der Motor 12 langsam bzw. sanft seinen 
Antrieb, wobei gleichzeitig Impulse von dem Drehsen- 
sor 13 erzeugt werden. Die Pulse sind als Bewegungs- 
groBe der Gleiteinrichtung 26, d. h. als BewegungsgroBe 
des Sitzes 24 zu zahlen. 

Wenn dann die zugefiihrte Spannung einen festen 
Normalwert hoher Spannung erreicht, wird der Motor 
12 mit hoher Drehzahl angetrieben, wodurch der Sitz 
schnell bewegt wird. 

Wenn die Gleiteinrichtung 26 bewirkt hat, daB der 
Sitz 24 von der aktuellen Position zu der genannten 
"75°/o-Stelle" auf seinem Weg zur Speicherposition ver- 
bracht wird, sperrt danach die CPU 18 das Hochpegel- 
Oberwachungssignal Hi, wodurch die hohe Spannung 
nicht mehr an den Motor 12 angelegt wird. Die in dem 
Kondensator CO verbleibende Spannung wird moderat 
unter Einbeziehung des Widerstandes R0 in einem Ma- 
Be abgebaut, welches der genannten Zeitkonstante ent- 
spricht. Durch das progressive Abnehmen der Span- 
nung sinkt die Drehzahl des Motors 12. 

Wenn die Impulse bis zu einer Anzahl aufgezahlt sind, 
die der fur die Speicherposition gespeicherten gleich ist, 
werden die Kontakte 44a, 45a des Relais 44, 45 in einen 
Normalzustand geschaltet Dadurch wird die Spannung 
nicht (mehr) dem Motor 12 zugefiihrt und der Sitz 24 
wird unverzuglich angehalten, wobei keine Impulse von 
dem Drehsensor 13 emittiert werden und kein Brems- 



moment von der Bremsschaltung 22 ausgeht Solch eine 
Umschaltung der Relaiskontakte 44a, 45 erzeugt einen 
KurzschluB im Hinblick auf den Motor 12, der ein An- 
haltedrehmoment an den Motor 12 als nickgekoppelten 

5 Bremseffekt gibt. Durch dieses Haltemoment wird der 
Motor 12 effektiv in angehaltenem Zustand gehalten 
und der Sitz 24 ist sicher in einer bestimmten Position 
angeordnet, und zwar auch dann, wenn der Motor 12 
nicht angesteuert ist. 

io Die beschriebenen elektrischen Schritte werden auch 
in dem Fall ausgefuhrt, daB ein Niederpegel-Oberwa- 
chungssignal Lo an das zweite SchalMC IC1-2 der 
Spannungsiiberwachungsschaltung 20 gegeben wird. 
Der Unterschied zu dem Fall des Hochpegel-Oberwa- 

15 chungssignales Hi liegt darin, daB die angeiegte Span- 
nung gering ist und der Motor 12 daher mit geringer 
Drehzahl betrieben wird. Fur jeden Fall bzw. fur jede 
Drehzahl wird auf Fig. 5 verwiesen, die aus sich selbst 
heraus verstandlich genug ist im Hinblick darauf, wie die 

20 geringe Spannung dem Motor 12 zugefiihrt wird. Die 
einzelnen Verfahrensschritte sind die gleichen wie in 
Fig. 4. Daher ist hier keine weitere nahere Erlauterung 
gegeben. 

Aus der obigen Beschreibung wird klar, daB der Mo- 

25 tor 12 nicht plotzlich gestoppt wird, und zwar im Gegen- 
satz zu dem genannten Stand der Technik, sondern daB 
seine Drehzahl bis zum Anhalten abgesenkt wird. Somit 
wird verhindert, daB die Gleiteinrichtung 26 uber das 
Ziel hinausschieBt und daB Rutschen an beweglichen 

30 Elementen auftritt, wodurch sichergestellt ist, daB keine 
Unterschiede der Zahlwerte zwischen der aktuellen Po- 
sition und der gespeicherten Position auftreten. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Anspru- 
chen sowie der Zeichnung offenbarten Merkmale der 

35 Erfindung konnen sowohl einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen fiir die Verwirklichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen wesentlich 
sein. Beispielsweise kann die Motoruberwachungsvor- 
richtung 10 und das entsprechende Oberwachungskon- 

40 zept bzw. -Verfahren auch auf andere Arten von Ein- 
stelleinrichtungen fiir die Sitzposition angewendet wer- 
den, wie etwa auf eine Neigungseinrichtung, eine Kopf- 
stutze, einen Sitzlift, eine Seitenftihreinrichtung oder 
dergleichen, sowie auf andere Arten von Sitzen. Sowohl 

45 bei der automatischen Oberwachung durch den Spei- 
cherabrufschalter 38 als auch bei der manuellen Ober- 
wachung durch den Handschalter 14 kdnnen Wahlme- 
chanismen im Hinblick auf zwei Geschwindigkeiten 
vorgesehen sein, um zu bewirken, daB der Motor 12 

so wunschgemaB mit hoher oder niedriger Drehzahl ange- 
trieben wird, und zwar auf der Basis der beschriebenen 
Zeitverzogerung fur das Anlegen der Spannung an den 
Motor 12, so daB der Motor 12 so angetrieben wird, daB 
er die Einstelleinrichtung fiir die Sitzposition (d. h. den 

55 Sitz 24) schneller uber eine lange Distanz zwischen der 
aktuellen und der Speicherposition verstellt. 

Patentanspruche 

60 1. Verfahren zum Oberwachen eines Motors (12) in 
einem motorbetatigten Sitz (24), wobei ein beweg- 
liches Element einer Einstellrichtung fur die Sitzpo- 
sition zwischen einer aktuellen Position, in der das 
bewegliche Element an einer zufalligen Stelle ange- 

65 ordnet ist, und einer Speicherposition zu bewegen 
ist, in der das bewegliche Element bzw. die Position 
desselben in einem Speicher (18) an einer ge- 
wunschten Stelle gespeichert werden kann, und 
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zwar unter Oberwachung des Motors (12), und wo- 
bei das bewegliche Element automatisch durch Ab- 
rufen des Speichers in die Speicherposition zurtick- 
verbracht werden kann, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verfahren folgende Schritte umfaBt: 5 

- Zahlen bzw. Ermitteln der Speicherposition 
und Speichern einer gezahlten Anzahl in dem 
Speicher (18); 

- Zahlen bzw. Ermitteln einer Distanz zwi- 
schen der so ermittelten Speicherposition und 10 
der aktuellen Position, urn das Verhaitnis der 
Speicherposition und der aktuellen Position 
zueinanderzu bestimmen; 

- Setzen einer Anhaltestelle bei einem vorbe- 
stimmten Abschnitt der Distanz zwischen der 15 
aktuellen und der Speicherposition; 

- Vorsehen, daB dann, wenn das bewegliche 
Element die Anhaltestelle erreicht, eine dem 
Motor (12) zugefUhrte Spannung progressiv 
gesenkt und gleichzeitig der Motor (12) abge- 20 
bremst wird, urn die Drehzahl des Motors (12) 
zu senken;und 

- Anhalten des Motors, wenn das bewegliche 
Element die Speicherposition erreicht, urn das 
bewegliche Element dort anzuhalten. 25 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verfahren folgende Schritte um- 
faBt: Erfassen einer Position des beweglichen Ele- 
mentes mittels Impulsen, die von einem Drehsensor 
(13) fur den Motor (12) erzeugt werden, und Zahlen 30 
bzw. Bestimmen der Speicherposition und der ak- 
tuellen Position mittels der Impulse, so daB die Di- 
stanz zwischen den beiden Positionen festgestellt 
wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Abbremsen mittels ruckge- 
koppelten Bremsens erfolgt, wobei eine elektromo- 
torische Gegenkraft in dem Motor (12) erzeugt 
wird, wenn die zugefuhrte Spannung reduziert ist, 
urn die Absenkung der Drehzahl des Motors (12) zu 40 
unterstutzen. 

4. Verfahren nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verfah- 
ren den folgenden Schritt umfaBt: Oberwachen der 
Spannung unter gegebenen Bedingungen, um ein 45 
wahlweises Einstellen der Drehzahl des Motors 
(12) zu erlauben, und zwar auf eine hohe und eine 
niedrige Drehzahl. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB es folgende Schritte 50 
umfaBt: 

- Oberwachen der Spannung unter gegebe- 
nen Bedingungen, um ein wahlweises Einstel- 
len der Drehzahl des Motors (12) zu erlauben, 
und zwar auf eine hohe und eine niedrige 55 
Drehzahl, 

- Vorsehen einer Handsteuerung durch Beta- 
tigung eines Handschalters (14); 

- Bewirken, daB der Motor (12) bei der Hand- 
steuerung mit niedriger Drehzahl dreht; 60 

- Vorsehen einer automatischen Oberwa- 
chung durch Betatigen eines Speicherabruf- 
schalters (38) zum Abrufen der in dem Spei- 
cher (18) gespeicherten Speicherposition ; und 

- Bewirken, daB der Motor (12) bei der auto- 65 
matischen Oberwachung mit hoher Drehzahl 
dreht. 

6. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
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gekennzeichnet durch folgende Schritte: 

- Oberwachen der Spannung unter gegebe- 
nen Bedingungen, um ein wahlweises Einstel- 
len der Drehzahl des Motors (12) auf eine hohe 
oder eine niedrige Drehzahl zu erlauben; 

- Vorsehen einer Handsteuerung, die im Hin- 
blick auf eine in dem Speicher gespeicherte 
Speicherposition auszuf uhren ist; 

- Bewirken, daB der Motor (12) bei der Hand- 
steuerung langsam dreht; 

- Vorsehen einer automatischen Oberwa- 
chung durch Betatigen eines Speicherabruf- 
schalters (38) zum Abrufen der in dem Spei- 
cher gespeicherten Speicherposition; 

- Vorsehen, daB die Drehzahl des Motors (12) 
bei der automatischen Oberwachung selektiv 
hoch oder niedrig eingestellt wird, und zwar 
abhangig von der Distanz, iiber die das beweg- 
liche Element der Einstelleinrichtung der Sitz- 
position bewegt wird. 

7. Verfahren nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verfah- 
ren folgende Schritte umfaBt: Verzogern einer er- 
sten Zeit zum Anlegen der Spannung an den Motor 
(12), wodurch ein anfanglicher Antrieb des Motors 
(12) relativ langsam gemacht wird; und Verzogern 
einer AbschluBzeit zum Abschalten der Span- 
nungszufiihrung, wodurch die Drehzahl des Motors 
(12) moderat progressiv abnimmt 

8. Vorrichtung zum Oberwachen eines Motors (12) 
in einem motorbetatigten Sitz (24), gekennzeichnet 
durch: 

- Einen Motor (12) fur die Bewegung eines 
beweglichen Elementes einer Einstelleinrich- 
tung f ur die Sitzposition in dem Sitz (24); 

- Eine Positionserfassungseinrichtung (13) 
zum Erfassen einer Position des beweglichen 
Elementes; 

- Einen Handschalter (14) zum Oberwachen 
des Antriebs des Motors (12) zum Einstellen 
der Position des beweglichen Elementes; 

- Einen Speicherschalter (16) zum Speichern 
in einem Speicher einer Position des bewegli- 
chen Elementes als eine Speicherposition und 
zum Abrufen der Speicherposition, um das be- 
wegliche Element automatisch in die Speicher- 
position zuruckzuverbringen; 

- Eine zentrale Verarbeitungseinheit (18), die 
mit dem Motor (12), der Positionserfassungs- 
einrichtung (13), dem Handschalter (14) und 
dem Speicherschalter (16) verbunden ist, wo- 
bei die zentrale Verarbeitungseinheit (18) Da- 
ten entsprechend einem vorgegebenen Pro- 
gramm zur Oberwachung eines Antriebs des 
Motors (12) verarbeitet; 

- Eine Spannungsuberwachungsschaltung 
(20) zum Oberwachen einer an den Motor (12) 
angelegten Spannung, wobei die Spannungs- 
uberwachungsschaltung (20) die Drehzahl des 
Motors (12) unter bestimmten Umstanden auf 
einen gewtinschten Wert einstellt; und 

- Eine Bremsschaltung (22) zum Bremsen des 
Motors (12), 

- wobei eine Distanz zwischen einer aktuel- 
len Position und der Speicherpositon des be- 
weglichen Elementes bestimmt wird, und dann, 
wenn das bewegliche Element eine Haltestelle, 
die entsprechend einem bestimmten Anteil der 
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Distanz festgelegt ist, erreicht, die Drehzahl 
des Motors gesenkt wird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Positionserfassungseinrichtung 
(13) einen Drehsensor mil einem scheibenformigen 5 
Permanentmagneten (28), welcher an der Abtriebs- 
welle des Motors (12) befestigt ist, und einem FUh- 
rungsschalter (30) benachbart dem Magneten um- 
faDt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 5, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB die Spannunguberwachungs- 
schaltung (20) eine Einrichtung zum Setzen einer 
Zeitkonstante umfaBt, mittels welcher die Span- 
nung in einem Anfangszeitabschnitt des Anlegens 
derselben an den Motor (12) verzogert werden 15 
kann und mittels welcher ferner eine AbschluBzeit 
fur das Beenden des Anlegens der Spannung an den 
Motor (12) verzogert werden kann. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die genannte Einrichtung eine 20 
geeignete Widerstands-Kondensator-Kombination 
(R,C)umfaBt 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Spannungsuber- 
wachungsschaltung (20) einen riickgekoppelten 25 
Differential-Operationsverstarker (IC2) umfaBt, 
der eine Eingangsspannung in eine konstante Aus- 
gangsspannung mit geeignetem Wert umsetzt, und 
daB die Bremsschaltung (22) eine Diode (Dl), einen 
Transistor (Tr3) und eine Widerstand (R6, R7) urn- 30 
faBt, die so verschaltet sind, daB sie eine elektromo- 
torische Gegenkraft in dem Motor (12) in Abhan- 
gigkeit von Veranderungen der von der Span- 
nungsuberwachungsschaltung (20) abgegebenen 
Spannung erzeugen, woraus ein Bremsmoment in 35 
dem Motor (12) resultiert. 
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